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“COM ERCIALIZACAO DO GADO BOVINO DO
PANTANAL MATO-GROSSENSE: MUNICIPIO
DE CORUMBA, MS".

Eduardo Alfonso Cadavid Garcia®

RESUMO — O Pantana Mato-grossense € um dos maiores criatorios
naturais de bovinos do Pais, a pecuaria € explorada extensivamente
com um minimo de insumos modernos.

A comercializacdo faz parte do processo de producéo;
compreende a identificacdo e a andlise de todas as atividades
envolvidas na transferéncia do produto da empresa pecuaria até o
consumidor.

O objetivo do estudo € analisar parte dos elementos basicos da
comercializacdo em termos de fungdes e ingtituigbes envolvidas no
processo. Utiliza dados primarios obtidos de questionarios aplicados
em 1983 a pecuaristas-comerciantes (14) e intermediarios (8) de
Corumba. A evolucdo do comércio € analisada mediante tendéncias.

1 Eng® Agre, M.Sc., Ph.D. (EMBRAPA, CPAP. Caixa Postal 109. Rua
21 de Setembro, 1880. (79300) Corumba, M S.



No escoamento da producdo (boi magro, vaca, boi gordo,
tourunos, bezerros) para os Estados de Mato Grosso do Sul (63%),
S80 Paulo (20%) e Mato Grosso (14%), utilizamse vérias formas
de transporte (a pé 57%, fluvia, 50% ferroviario, 78%, e
rodoviario, 29%), geramente combinados, dependendo das
condicOes locais e do estado dos animais. Na primeira fase da
comercializac8o que envolve a coleta na propriedade, o transporte é
a pé, em lotes médios de 906 animais. O percurso medio é de 230
km durante 10,9 dias, sendo o destino postos de embarque fluvial e
ferroviario. O indice de perdas fisicas € de 2,3% (acidentes, fuga de
animais, etc.). A “comitiva’ é composta de 55 homens, que
recebem salario medio de Cr$ 26,2/dia, cruzeiros de 1977, além das
despesas com alimentag&o, entre outras.

O transporte fluvial € realizado pelo Servico de Navegacéo
daBaciado Prata S/A, através de trés linhas principais. O servico €
realizado por dois tipos de navios, de acordo com o volume a ser
transportado. Os custos sdo pautados por dois critérios. distancia e
volume, sendo que as perdas durante o transporte sdo de
responsabilidade do consignatario.



O transporte ferroviario possui 30 estagbes com
embarcadouros para gado;, 0s custos sd0 determinados pelo
nimero de gaiolas e gjustadas a cada 50 km. As perdas durante o
transporte séo de responsabilidade do consignatario.

Houve decréscimos significativos no transporte fluvial e
ferroviario, estimados em 17.050 e 5.810 cab/ano, respectivamente,
no periodo 1973/82 e 1967/82.

Termos para indexacdo: bovinos, producdo, transporte, comeércio,
escoamento.



“BEEF CATTLE MARKETING OF THE PANTANAL,
CORUMBA, MS, BRAZIL".

ABSTRACT — The Pantanal is one of the largest cattle breeding
areas of Brazil, extensively explored with minimum inputs.
Marketin is pat of the production process, comprising
identification and analysis of all activities involved in product
transfer between the farm and the consumer. The objetive of this
study is to analyse part of the basic elements of marketing in terms
of functions and ingtitutions involved in the process. It uses
primary data obtained through questionaires applied in 1983 on
dealer-farmers (14) and cattle dealers (8) of Corumba Commerce
evolution is analysed through tendencies. In the production outflow
(lean steer, cow, fat steer, bullock, calves) to the States of Mato
Grosso do Sul (63%), Sdo Paulo (20%) and Mato Grosso (14%)
various means of transport (on foot 57%, fluvia 50%, railway
78%, and road 29%) were used, generally combined, depending on
local and animal condition. During the first marketing phase which
involves the collection at property level the transport is on foot, in
average lots of 906 animals. The mean march covers 230 km and



Lasts 10.9 days, bound to fluvia ports and railway satations.
Physical losses represent 2,3% (accidents, escape of animals, etc.).
The conducting group is formed by 5.5 men who receive an
average pay of Cr$ 26.2/day (cruzeiros of 1977), plus food and
other expenses. The fluvia transport is done by the Servico de
Navegacdo da Bacia do Prata, on three main routes. The service is
offerred on two types of ships, according to the freight volume.
Costs are based on two criteria: distance and volume, losse sbeing
responsability of the consignatary. There have been significant
decreases in fluvial and railway transport, estimated as 17.050 and
5.810 head/year, respectively.

Index terms. beef cattle, production, transport, commerce,
production outflow.



INTRODUCAO

O Pantanal Mato-grossense faz parte de uma extensa
planicie, estacionalmente inundavel, da Bacia do Alto Paraguai;
planicie que extravasa a fronteira politica do Pais. Na parte
brasileira, de aproximadamente 139 mil knt (Brasil 1979), cortada
pOor NUMErosoS oS, Corixos e vazantes, com baixo nivel de
declividade (s a 5 cmkmi!, no sentido Norte-Sul) e onde se
alternam varias unidades fitogeogréficas no Pantanal, desenvolveu
se um dos maiores criatorios naturais de bovinos do Pais. O
rebanho, de 3,7 milhdes de cabecas em 1980, € alicerce da
economia regional, sendo a pecuéria explorada com um minimo de
aplicacbes de insumos modernos; a atividade apresenta baixos
indices de produtividade devido, em parte, as limitagcdes produtivas
da regido; a aimentagcdo do gado é constituida nos centros
pecuarios da Nhecolandia e dos Paiagués, de pastagens nativas,
tipicas de solos arenosos com baixos indices de fertilidade; as
préticas de manegjo sdo rudimentares e afeicoadas a alternancia de
periodos chuvosos e secos; observa-se ato indice de mortalidade
de bezerros nas primeiras semanas de vida e , em termos gerais, a
administragdo da propriedade é deficiente. Em outros aspectos, a
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regido apresenta certo potencial produtivo, que, incorporado
eficientemente ao processo, constituiréo fatores preponderantes do
desenvolvimento econdmico do Pantanal.

O produto pecuario, comercializado geramente € o boi
magro, em épocas variaveis com as condigdes climéticas da regi&o.
Ainda, os periodos de safras sdo determinados por caracteristicas
ecoldgicas da regido, por tendéncias do mercado bovino e por
situacOes locais que afetam a producéo.

O desenvolvimento da pecuaria, pautado pelas especiais
caracteristicas da regido, ndo podera ser atingido sem o
aprimoramento dos “sistemas de comercializacdo”, uma vez que
ineficiéncias nestes sistemas traduzir-se-8 em desestimulos da
producdo e concomitantes entraves do proprio desenvolvimento.

A comercializagdo é considerada uma fase importante da
producdo porgue abrange todas as atividades comerciais realizadas
durante o0 percurso do produto desde os dispersos locais da
producdo, ao nivel da propriedade, até os também dispersos locais
da producdo, ao nivel da propriedade, até os também dispersos e
distantes locais do consumo. Este fluxo organizado de bens e
servigos, orientado por cursos preestabel ecidos e estruturados, se-
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gundo certo ordenamento légico e/ou convencional, ndo é rigido,
com canais Unicos e excludentes, pelo contrario, devera ser
dindmico, adequando-se permanentemente as  mudancas
tecnoldgicas, econdmico-sociais, institucionais e as tendéncias do
mercado.

Em cada sistema de comercidlizagdo sdo encontrados
mecanismos de coordenagdo, os quais poderéo variar de sistema
para sistema. Todavia, no minimo trés de tais mecanismos sao
comuns. niveis de preco, agentes de coleta e objetivos dos
elementos do sistema. No nivel de prego incluem-se sua formagéo e
formas de pagamento. O segundo mecanismo conduz a coleta do
produto nos centros de concentragao a partir dos quais 0S mesmos
sd0 levados ao consumidor (invernista, frigorificos e consumidor
final) nas condi¢bes de tempo, lugar, forma, estado e quantidade
por ele desgada. No terceiro mecanismo poderdo observar-se
variagOes nos obj etivos gjustadas aos interesses dos produtores e/ou
agentes da comercializagdo, natureza do produto e condigdes
fisicas de producéo, entre outras.

Porto (1969), analisando os sistemas de transporte de
bovinos de Mato Grosso (Estados de Mato Grosso e Mato Grosso
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do Sul) para S&o Paulo, concluiu que o transporte mais usado no
Pantanal era “a pé€’, até as estagbes de embarque do trem. O
caminhdo praticamente ndo tem penetragdo na regido, devido,
principalmente, a falta de estradas de rodagem. O mesmo autor
estimou a distancia média do percurso em 22,1 km/”marcha’ ou 1,8
km/hora. Quanto ao nimero de pessoas que formavam a “ comitiva’
transportadora, o autor verificou alta variabilidade com a distancia,
a épocado ano e o tipo de animal, entre outros.

Segundo Geipot (s.d.), o sistema de comercializacdo da
producdo pecuaria do Pantanal foi estudado por malha coletora e
abastecedora em funcéo de trés pélos, a saber: @) Corumba (malha
) composto pelas sub-regides de Nhecolandia, Paiaguas e
Nabilegque; b) Campo grande (maha 1), formado pelos municipios
de Aquidauana, Rio Negro e Porto Murtinho; ¢) Cuiabé (mahalll),
formado pelos municipios de Bardo de Melgaco, Poconé e Caceres.
No mesmo estudo estimouse que 62% do volume comercializado,
em 1973, correspondia a boi magro adquirido por invernistas e
criadores dos Estados de Mato Groso e Mato Grosso do Sul e por
pecuaristas do Estado de S&o Paulo. Naandlise do destino do boi
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gordo (frigorificos e agougues) e do boi magro de um a trés anos
(invernistas e criadores), o estudo destaca o pdlo de Corumba, com
participacoes de 71,5% e 70%, respectivamente.

2. OBJETIVOS

O presente estudo teve como objetivo analisar os elementos
basicos da comerciaizacdo do gado bovino no Pantanal nos seus
aspectos funcionais, estruturais e institucionais para determinar o
nivel de eficiéncia do sistema,0s custos operacionais e apontar,
caso existam e sgam viavels, técnicas que contribuam para
melhorar fungdes e aprimorar 0 processo.

3. METODOLOGIA
3.1 Area de estudo e origem dos dados

O estudo foi desenvolvido para os centros pecuarios do
Pantanal situados no Estado de Mato Grosso do Sul correspondente
a 504% da regido. Esta &ea é formada pelas sub-regides
pantaneiras de Nhecolandia, Paiaguads Nabileque, Miranda e
Aquidauana

Os dados foram obtidos da Rede Ferroviaria Federa S/A
(NOB), do Servico de Navegacdo daBaciado Prata S/A (SNBP),
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de registros de pecuaristas e mediante questionarios aplicados a
pecuaristas-comerciantes e intermediarios da comerciaizacdo
bovina localizada em Corumba MS). Na coleta da informagdo
priméria (questionérios), em dois niveis, procurouse entrevistar a
todos os elementos envolvidos no processo, perfazendo um total de
8 intermediarios e 14 pecuaristas-comerciantes. Para um estudo
mais abrangente da regido, pretende-se incluir todos os centros
pecuérios peri-pantaneiros, bem como as informacdes de empresas
transportadoras, frigorificos e as informacBes de registros das
Secretarias de Estado.

3.2 Moddlos

O sistema de comercializagdo pode ser analisado através de
dois métodos béasicos complementares, a saber: @) o Método
funcional, que estuda o sistema com énfase na andlise das fungdes.
b) o Método estrutural-institucional, focalizando as relacbes entre
compradores e vendedores (Coscia 1978).

No Método funciona destacamse as fungbes de
intercambio, fisicas e auxiliares. As funcdes de intercambio ou
permuta ocorrem simultaneamente e criam no produto a utilidade
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de posse. As fungdes fisicas poderdo criar para 0 produto as
utilidades de forma, tempo e lugar; para o caso especifico do
presente estudo as utilidades criadas séo de tempo e lugar, sendo
gue a eficiéncia nesse processo de ciragdo de utilidade determinar-
se-a pela andlise dos custos. As fungdes auxiliares estéo associadas
com as funcdes de permuta e fisicas, destacando-se, no presente
caso, a classificacéo e padronizagdo do produto na compra e a
assuncdo de riscos de perdas fisicas durante o transporte “ a p€” e
das quedas de preco do produto; de maneira menos desenvolvida e
com aparente menor diciéncia, relaciona-se a fungdo auxiliar de
informacdo de mercado. Em termos gerais, 0 método funcional

permite explicar as diferencas de preco ao longo da
comercializagao e definir os pontos de estrangulamento do sistema.

O segundo método focaliza as caacteristicas de
organizacdo do mercado que influenciam a natureza da competicdo
e do preco dentro do mercado. Trés componentes destacam-se da
andlise estrutura-institucional: @) Caracteristicas da estrutura do
mercado descrita pelo nimero de firmas, tamanho daempresae
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grau de diferenciacéo dos produtos analisados do ponto de vista do
produtor e do comprador. B) Conduta do mercado analisada pelo
estudo dos métodos empregados para determinar 0 preco e as
formas de pagamento. C) Desempenho do mercado dado pelos
resultados econdémicos e nivels de eficiéncia da atividade comercial
no mercado (nivel de preco relativo ao custo médio de producéo,
eficiénciarelativa de producéo em fungdo da escala, etc.).

4. RESULTADOS E DISCUSSAO
4.1 Sistemas de transporte

O transporte cria utilidade de lugar permitindo a
disponibilidade do produto nagueles lugares onde segja mais escasso
ou em outros centros de producdo pecuaria, com melhores
condicdes fisicas e econbmicas, para atingir o acabamento naforma
de boi gordo para abate. Mediante, 0 servico de transporte,
também, é possivel geral utilidade de tempo ao permitir, de certa
forma, a colocagdo do produto no mercado em diferentes épocas do
ano.

E frequente a utilizacdo de vérias formas de transporte do
gado ao longo do escoamento, variando com as condicdes locais e
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0 estado do animal, entre outras. Nas propriedades mais distantes e
de dificil acesso, predomina o transporte a pé até os centros de
embarque fluvial ou ferrovidrio. Para as sub-regifes analisadas,
verificouse que 79% dos produtores utilizaram o sistema
ferrovidrio. As formas de transporte a pé (57%) e fluvia (50%)
destacaramse nos centros pecuarios de Nhecolandia e dos
Paiagués, enquanto que no Sul da regido, favorecido pela infra
estrutura correspondente, registrourse a utilizagdo do sistema de
transporte ferrovidrio por 28% dos produtores. Estes valores
relativos destacam apenas uma das formas de transporte utilizada
durante a comercializagdo, verificando-se, ha maioria dos casos
analisados, que 0 escoamento da producdo envolve mais de uma
forma de transporte. Na Tabela 1, destacamse as principas
combinagdbes de meios de transporte utilizada durante a
comercializacdo do gado na regido do Pantanal. Cabe ressaltar que
0 movimento interno dos animais das propriedades até os pontos de
embarque e parte dos mercados locais do boi verificase a pé,
conforme € indicado na Fig. 1.

O transporte fluvia € realizado, quase em sua totalidade pe-
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TAEELA 1. Transporte utilizado na comercializacao de gado no Pantanal Sul-Mato-
-Grossense. 1934,

ESPECTIFICACAO IMPORTANCIA RELATIVA (%)
A pe + fluvial + ferroviario 29
a pé + ferroviario 22
A pé + fluvial 14

Fluvial + ferroviirio

A pé + rodoviario + ferroviario
Fluvial + rodoviario
Rodoviirio + ferroviario
Qutras

b R N [ . |

FONTE: Dados da Pesgquisa.
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lo Servico de Navegagéo da Bacia do Prata S/A (SNBP S/A),

através de trés linhas principais, das quais uma extravasa a fronteira
do Pais (Corumb&Assuncao, republica do Paraguai). As linhas de
transporte fluvial interno (Corumba e/ou Ladério (MS) — Cuiabéa
(mt) e Corumbé e/ou Ladéario (MS) — Caceres (MT) compreendem
os portos fluviais que influenciam a comercializacéo dos principais
centros pecudrios da regido Os portos situam-se a0 longo dos rios
Paraguai (navegéavel durante todo o ano, desde a desembocadura
até Céceres, em 2.250 km), Cuiaba (navegavel durante todo o ano
até Porto Cercado, ou até a cidade de Cuiabéa durante o periodo de
enchente) e Taquari (navegavel durante todo o ano até Porto Rolon,
ou até Coxim durante o periodo de enchente).

Segundo nformagdes do SNBP S/A de Corumba, obtidas
em 1983, existem dois tipos de “navios currais’: @) “simples’ com
quatro subdivisdes e um corredor, para uma lotacdo de 320 reses,
b) “duplo” com o subdivisdes e um corredor, correspondente a uma
lotac@o de 620 reses. Os custos sdo pautados por estas duas escalas
de operacdo. Outrossim, pelas distancias percorridas no transporte
de acordo com a seguinte especificacdo:
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- Até 199 km sdo pagos Cr$ 25,6.cab™?, cruzeiros de 1977, ou Cr$
800,5.cab™®, cruzeiros rominais (1° semestre/1983).

- De 200 a 399 km s3o pagos Cr$ 25,6.cab, acrescidos de
Cr$1,13/cab/100 km, cruzeiros de 1977, ou Cr$ 2,53/cab/km,
cruzeiros nominais (1° semestre de 1983).

- De 600 ou mais s pagos Cr$ 69,84.cab?, acrescidos de
Cr$0,99/cab/100/km, ou Cr$ 3,1/cab/km, cruzeiros nominais (1°
semestre de 1983).

As despesas com transporte fluvial do gado tinham outro
componente adicional (taxa fixa) de Cr$ 4,71/100 cabegas,
cruzeiros de 1977, ou Cr$ 1,50/cab., cruzeiros nominais (1°
semestre/83).

O sistema de transporte ferrovidrio (Superintendéncia de
Producdo de Bauru, SP-42) da Rede Ferrovidria Federa S/A
(RFFSA) tem seu inicio em Bauru (SP), onde se conecta com a
FEPASA — Ferroviaria Paulista S/A, atravessa parte dos Estados de
S8 Paulo e Mato Grosso do Sul, passa pelas sub-regides
pantaneiras de Aquidauana, Miranda e Nabileque e termina em
Corumba, no KM 1.299. Ao longo da linha existem 30 estagtes
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com embarcadouros de gado, sendo as Ladario (MS), Aquidauana
(MS), Campo Grande (MS), Aracatuba (SP) e Itapevi (SP) as de
maior movimento. Os custos de transporte de gado pela ferrovia
sd0 determinados pela escala e pela distancia percorrida, ambos
definidos em intervalos fixos (1 a 9 gaiolas, mais de 9 gaiolas,
acréscimo do custo a cada 50 km), entre outros. As perdas de
animais ocorridas durante o transporte (morte, fraturas, quedas etc)
sd0 de responsabilidade do consignatario. Em casos bem
especificos, como colisdo de trem, descarrilamento, etc, a empresa
transportadora podera ressarcir 0s prejuizos do consignatério. Dois
exemplos de tarifas de transporte de gado séo apresentados:

A. Corumba (Ladario) a Campo Grande, na disténcia de 451
a 500 km.

- De 1 a9 gaiolas (capacidade média/gaiola de 18 bois
gordos ou 20 bois magros) é de Cr$ 1.931/gaiola,
cruzeiros de 1977;

- De 10 ou mais gaiolas € de Cr$.. Cr$ 1.607/gaiola,
cruzeiros de 1977.

B. Corumba (Ladério) a Aracatuba, na distancia de 1.051 a
1.100 (1.066) km



24

- Del a9 gaolas € de Cr$ 3.626/gaiolas, cruzeiros de
1977,

- De 1 ou mais gaiolas € de Cr$.. Cr$ 3.017/gaiola,
cruzeiros de 1977.

4.2. Movimentacdo de gado bovino

A Tabela 2 apresenta a evolucdo do tréfego fluvia de
bovinos do Pantanal durante o periodo de 1973/82, podendo-se
observar, pela estimativa de coeficiente de regresséo parcia da
equacdo linear de tendéncia, o decréscimo médio no volume
transportado de 17.055 cab./ano.

O indice de perda, definido como total de perdas em relacéo
ao total de animais transportados, mostra decréscimo nas perdas
pela estimativa e sinal do coeficiente de regressdo linear. Este
decréscimo nas perdas podera estar associado ao aprimoramento do
servico de transporte.

A Tabela 3 apresenta 0 movimento médio mensal do
periodo 1973/82 de transporte fluvia de gado no Pantand,
observando-se que 64% do servico concentrava-se nos meses de
novembro a marcgo. Correlacionando as variaveis “perdas totais de
animails’ com “distancia percorrida’ e “tempo de navegacao”,
estimaram-se os coeficientes de 0,75 e 0,81, respectivamente, 0s
guais foram estatisticamente significativos, ao nivel de 1%.
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TABELA 2. Ewolugao do trifego fluvial de bovinos no Pantanal Sul-Hato-
-grossense 13737827,

ANIMATS PESO VIVO PERDN DE ANIMAIS tupIcE

o TRANEPORTADOS  ESTIMADO TOTAL DE FERDA

(1.000 cab.}  (kgfcab.] MORTE CAIDOS (B}  (B/A) %

(A

1973 168,38 = 35 208 243 a,13
1974 200,07 264 137 253 350 a,19
1975 147,78 280 61 7 132 0,09
1978 127,40 278 108 2m 0,16
1977 141,36 254 118 102 230 0,15
1978 91,75 307 &1 2 1s% 0,17
1979 £4,31 294 as 131 &8 0,08
L38O 55,69 277 7 1 2 0,05
L3861 54,15 268 a9 33 &2 8,11
1882 60,24 249 a5 3B B 0,10
Tendéncial -17,05 - -0,0076
MEdla = 280 - - L5& =
e srio-padris - 17 = - 111 -

? FONTE: Dados obtidos do SWEP 5/, L9883,
B sendfacia estimada pelo cosficiente de cegressde da aquagde linear,
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infere-se pelo resultado que o encurtamento temporal da viagem
provocara queda nas perdas na magnitude indicada pelo
coeficiente. Regressionando perdas totais de animais com variaveis
independentes, distancia e tempo, estimaram-se 0s coeficientes de
regresséo parcia de sinais opostos com baixos niveis de
significancia. Independentemente de significancia estatistica dos
regressores, convém frisar que a aparente relacdo direta entre
distancia e tempo sobre a variavel perdatotal de animais podera ser
amortizada. As correspondéncias poderdo ser ateradas pelo
sentido, em favor ou contra a correnteza do rio, da viagem. Como
exemplo, temse que a distancia entre os portos de Lad&rio e
Descalvados de 584 km podera ser coberta em 45 horas (contra a
correnteza) ou em apenas 26 horas, quando afavor.

A Tabela 4 apresenta os registros de movimento de gado
bovino feito pela Rede Ferroviaria Federa S/A., durante o periodo
1953/82, podendo-se constar vérios subperiodos definidos em
termo de tendéncia, entre os quais destacamse: de 1954/60

observa-se certa expansdo na demanda de servico de transporte de
gado;
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entre 1961/66 o volume transportado permanece entre 450.000 a
514.000 cabegas, enquanto que a partir de 1967 a demanda de
servico experimentou gradativo decréscimo. Para todo do periodo
de 30 anos, estimou-se o decréscimo medio de 2.370 cab./ano. As
informagbes de transporte de gado, especificadas por trimestre,
indicam decréscimos que variam entre 4.250 a 5.810 cab./trimestre.
Em termos relativos calcularamse 0s menores decréscimos para o
primeiro trimestre, no qual foi registrado o transporte médio de
104.000 cab. Varios fatores concorreram para a queda na demanda
de servico de transporte do gado, agrupados — pela sua natureza —
em fatores internos da producdo e fatores econdémicos. Entre os
fatores internos relacionamse as grandes chelas consecutivas, a
partir de 1975, a quais contribuiram para a queda na producéo de
bezerros. Entre os fatores econdmicos citamse a persisténcia de
periodos com baixos nivels de precos do gado, que vieram a
desestimular as aplicagbes de investimentos a pecuaria, com
reflexos a longo prazo na producdo. A reducdo da oferta de
produtos pecuarios, vista pela menor demanda de servico de
transporte de gado, € o resultado, também, da recomposi¢do do pro-
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duto comercializado, que, em determinados periodos de declive nos
precos reais do ciclo pecuario, induziu o produtor a adotar maiores
indices de “descarte’ de matrizes contribuindo dessa forma, para a
descapitalizacdo do setor (Cadavid Garcia 1983) e comprometendo
a oferta futura de bois.

Com base nos registros da Agéncia do IAGRO de Corumba,
especificonrse o comércio do gado bovino por finalidade (Tabela
5). As séries de 10 anos mostram que a maior parte do comércio era
de animais de recria (59%), seguido do gado para abate (36,8%).
Nestas duas categorias registraramse decréscimos ao longo do
periodo, correspondentes aos valores médios de 6.800 (recria) e
1.100 cab/ano (abate). Concomitantemente, verificouse ligeiro
aumento (300 cab/ano) no comércio de gado de cria. Este pequeno
aumento foi insuficiente para compensar as quedas registradas nas
outras categorias, provocando, desta forma, uma reducdo média de
7.600 cab/ano no total de gado comerciaizado.

As informagOes primérias, obtidas através de questionérios,

mostram que todos os produtores venderam animais descartados
(vacas e “tourunos); em 50% dos produtores registraram se vendas
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de boi magro, enquanto que as vendas de boi gordo foram
observadas em 43% da amostra. Na composicdo média do lote de
gado vendido registraramse as seguintes categorias. bezerros
desmamados, vacas e “tourunos’ (7,1%); bois gordos e vacas (43%
e bois magros e vacas (50%).

O gado comercializado no Pantana com registro na
Agéncia do IAGRO de Corumba teve como destino os Estados de
Mato Grosso do Sul e Mato Grosso (47%) Séo Paulo (42%) e
Parana (8%) (Tabela 6). Com os estados de S0 Paulo e Parana a
comercializagcdo foi, principamente, de gado de cria e recria,
categorias que, ao encontrarem melhores condic¢des de completar o
ciclo produtivo em regides préximas do pantanal, provocaram
quedas no comercio; para o caso de S&o Paulo, esta reducdo média
anual foi de 5.800 cab., a qual foi responséavel, em boa parte, pela
gueda no comeércio de 7.600 cab/ano.

A composicdo do comércio, especificado por regibes
produtivas e Estados de destino, € apresentada na Tabela 7.
Convém destacar que a participacdo daregido no comércio dos dois
Estados (MS + MT) foi significativa (16,6 £ 2,2%) ao longo do
periodo. A andlise com as estimativas de tendéncia mostra, parao



31

TAEELA 4. Movimentagio de gado bovino efetuado pela Rede Ferrovilria
Federal 5/A, no Pantanal Mato-grogsense.

TRIMESTRE (1.000 cab) poraL  TERDAS

RHO FlsicRs

PREIMEIRD SEGUNDO TERCEIRD QUARTO a) =)
1953 02,2 L3
1954 296,0 62
1955 286,8 o
1956 294,3 5
1957 383,4 i
1958 426, 4 a
1939 554,1 a
L9ED 573,4 112
1961 523,6 42
1962 472, 9 ]
1963 445,2 158
1964 466,0 37
1565 513.9 il
1966 457,5 11
1967 1390,3 101,6 106, 4 93,6 431,59 38
1968 151,.9 87,8 8,6 91,7 410,0 140
1369 11%.8 84,5 91,2 99,9 395.5 34
1970 126, 0 7.6 65,6 T7:3 156,5 30
1971 100,9 89,7 €5.% 80,8 137.4 3o
1972 107,5 93,5 74,0 82,3 167 ,3 20
1373 129.6 85,2 49,0 8z,8 186,86 124
L1974 11%,.6 100,6 50,9 51,4 322 21
1975 115,79 70,5 il,4 65,3 31z .8 22
1974 l02.1 £3,% 48,5 49,5 26%,2 18
1977 148.0 16,6 46,7 79,90 150,3 58
1s78 00,5 60,8 16,4 46,9 224,686 49
1979 99,0 16,3 i5,2 43,2 203 4 16
L1980 39,3 7,5 15,9 26,1 13z2.,8 a
Il 28,6 4.3 i7.6 41,3 122,9% 15
1hez 41,6 17,7 30,2 37,2 146,8 ¥
Tendéncia =,81 -4,87  =4,87 -4,15 =1,37 =
MEdia 1o4 71 56 67 359,2 =
Desvio-padria 3T 27 16 3 11%,7 =

FONTE: Informagoes da Supscinterdéncia de Produgde de Baurd da Rede
Ferroviiria Federal E/A (SP-4.2/80,/933 e sF-4.2/83/417).
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TABELA 3. Finalidade do gado bovino comerciallizado e reglstrado no Departamento de Inspecio e Defaga Sani-
thria, Municiplo de Corumbk, Pantanal Mato—grossense. 1373/827,

FIHALIDADE (1.000 cabecom) . TOTAL DE

G CHIA RECRIA ABATE AN IMATS
SEMESTRE SEMESTRE SEMESTHE SEMESTRE TOTAL

FRIMEIRD SEGUNDOD ANO FRIMEIRD SEGUNDO ANO FRIMEIRD SEGUNDO AND  PRIMEIRO SEGUNDO  ANO

1371 0.4 1.9 1.3 11,9 52,4 B6 3 16,6 19,1 15,7 10,9 74,4 105,3
1374 5.0 a 5,0 56,9 18,5 T5,.4 16,8 5,9 22,4 T8, 4 4,4 10:1.8
1975 o 0 o 19,8 25,4 85,0 18,9 12,0 jo,9 58,5 37,4 95,9
1976 ] 1,2 1,2 46,4 15,2 61,6 18,86 17,0 15,6 B5,0 33,4 98,4
L9377 ¢} o o 48,13 22,8 71,8 2,0 15,3 15,3 73,13 37.8 111,
19748 i] o L] 21,4 11,4 12,8 25,3 10,4 15,7 46,7 21.8 RE LS
1579 7.3 3,2 16,5 16,4 18,9 15,3 22,0 11,6 33,6 45,7 33,7 19,4
1580 i,8B 4.6 T.4 18,3 B,7 27,0 12,2 5.7 17,9 331.3 19,9 57,1
Logl 4,7 o,1 4,8 B, 4 11,9 0,3 10,6 6,1 16,7 23,7 18,1 41,9
1982 0,3 1,5 1,8 a,7 o5 18,7 17,3 10,4 8.1 27,7 20,9 48,6
Midia Z,0 1.4 3.4 28,0 13,4 47,4 14,2 11,4 19,6 48,3 32,1 80,4
Desvio-padréo 1,7 1,7 3,5 18,1 12,9 22,6 4,7 4,7 a,0 19,7 16,7 15,9
Dist./Bem. (1) -3 ] 41 100 59 41 Loa 61 32 oo 1] 40 100

Dist./Final . (%) - - 4.2 - - 59.0 - - 16,8 - - 100

Tendﬁnciah - - 0,3 - - =6, 8 = = -1,1 - - =7.8

8 FONTE: Escritérin Reqgional do Departamento de Inspegas @ Defesa Sanitaris do Estade de Mate Grosso do Sul

({TAGRO .
b Coeficients de regréssas parcial da aguagaop &s -s-dancla linear.
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TABELA 6. Pestinc do gado bovine comercializale & registrado no Departamenka
de Inspegac ¢ Defess Sanitdria. Municipio de Corumbd. Pantanal Ma-
to—groseanse. 1973,82%,

DESTINO/ESTADD (1. 000 cabecas)
ARC ESTADO ESTARD ESTADD EETADOS TOTAL

SO PAULO pARANA MINAS GERAIS MT + Mg = TUOROS

L1973 61,5 9,1 0.1 1,5 2,5 108,13
1574 66, 8 11,2 3] 18,6 6,2 1028
L575% L 11,9 1] 42,7 2,6 55,9
L§76 33,1 6,2 1] 54,7 3,7 58,13
1397 44,4 6,8 [i] iE,1 1,8 111,1
1978 26,8 2.4 0,3 ELTS 0,1 68,5
1979 24,8 4,5 0,2 48,0 1.9 9.4
1980 15,9 5,7 ] 0.6 0,1 §2,.2
1961 15,56 4.0 0,1 22,3 ] 41,9
1982 12,9 1,0 a,2 34,4 0,1 18,6
Hadia 14,0 £, 4 0,1 38,0 1,% 0,4
Desvio-padraoc 18,9 3.6 0.2 13,1 2.0 15,9
pistrib, (%) 42,1 1.8 0,1 47,3 2.4 1o

Penddneia® 5.8 =1,0 = -0,3 -0,58 K

® PONTE: Escritiric Reglonal de Corumbi do Departamento de Inspagic e Da-
& fesa fanitaria de Estads da Mato Grosss S8 Sul (TAGROD).
Coaficlente de regressdo parcial da equagdo de tendEncis linesrc.
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caso de Corumba, valores negativos (decréscimos de 1.030 a 270
cab/ano) para as categorias de cria e recria, enquanto que o
comércio de gado para abate experimentou um aumento médio de
2.040 cab/ano. Outros valores da tendéncia média, especificada
para 0s principais centros pecuarios da regido, poderdo ser
observados na Tabela 7.

A saida de gado do municipio de Corumba durante o
periodo 1973/82, especificada por finalidade e por destino, é
apresentada na Tabela 8 em termos de valores médios mensais com
sua respectiva variagdo no periodo, dada pela estimativa do desvio-
padrdo. As variaces ao longo do ano das principais categorias de
animais comercializadas poderdo ser observadas na Fig. 2.

4.3. Formacao do preco pago ao pecuarista

Informagdes obtidas de pecuaristas e agentes da
comercializacdo de gado de Corumba apontaram como principais
fatores determinantes do preco que recebe o produtor, 0s seguintes:
disténcia e meios de transporte (71%), sanidade do animal (50%) e
estado fisico aparente, incluindo fatores raciais (43%), seguidos de
idade do animal (20%) e tamanho do lote a ser comercializado.
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Os fatores distancia da propriedade a0 mercado e meios de
transporte utilizados determinam, em boa parte, os custos de coleta
e transporte dos animais, envolvendo intensidades varidveis de
riscos de perdas nestas fungfes. Os fatores sanidade e estado fisico
aparente do animal estdo freqlentemente associados ao home do
produtor, conhecido entre os comerciantes pelas praticas de
producdo que segue, e pela dotacdo e qualidade (ex. raca de gado)
dos recursos produtivos que possui; as propostas e contra-propostas
de preco referemse a todo um lote de animais e as vezes sem
especificagdo numérica do mesmo; outras vezes, o comprador
seleciona, pelo estado fisico aparente, 0 grupo de animais que
desgja comprar, sobre o qual se barganha o preco. O fator tamanho
do lote de animais comercializados eventualmente constitui-se em
fator decisivo na determinacéo do preco; este fator de escala incide
Nnos pequenos produtores, sobre 0s quais poder-se-d0 observar
outras circunstancia desfavoraveis do comércio, que vao desde a
fata de informacdo de mercado até a pressdes exercidas pelo
proprio meio de producdo (falta de pasto, enchente, etc.) e
situacOes financeiras e econémicas (inadimpléncia, reintegro de cré
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dito no curto prazo, despesas com insumos, etc).

A maioria dos comerciantes de gado entrevistados
manifestou que animais mais jovens e de igual peso, ou animais
com a mesma idade e de maior peso, se comparados na Situacéo
atual, teriam maiores precos. No atua sistema de producéo,
maiores niveis de peso no boi ndo teriam, para 30% dos
informantes, os estimulos de preco necessarios. Embora sem
especificar a importancia relativa dos incentivos de prego, a
primeira situacdo declara certa demanda potencial de tecnologia
para aprimorar 0 sistema de produgdo, enquanto gue a segunda
corrobora a racionalidade econémica do processo dentro da atual
estrutura de custo de producéo e nivel de tecnologia adotada pelo
pecuarista.

As formas de pagamentos na compra do gado poderdo
compreender varias modalidades, destacando-se os titulos de
crédito (promissorias) resgataveis no prazo de 30 dias ou menos.

4.4 Principais caracteristicas do escoamento da producdo pecuéria

A época mais freqlente de comércio do gado ocorre entre
outubro a mar¢co com 0s picos entre dezembro a janeiro com
volumes de vendas em torno de 64%. E possivel observar algumas
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variagdes temporais determinadas pelas caracteristicas produtivas
da regido. Segundo os produtores-comerciantes, o destinomais
freqlente do gado era para os Estados de Mato Grosso do Sul
(64%), S&o Paulo (22%) e Mato Grosso (14%).

A composicao numérica do lote define-se em 906 (1.287)°
animais, os quais percorrem, em média, 230 (190)> km desde a
origem até o destino; frequentemente este destino € um posto de
embarqgue fluvial ou ferroviario. A distancia média percorrida é de
21 (4,4)? km/dia com interval os de descanso, ao final dajornada, de
12 (0,3)? horas/marcha. Estes intervalos de descanso ocorrem entre
as 11 e 13 horas e durante a noite (28%) ou durante a noite (72%
dos informantes).

O numero médio de homens utilizados por lote é de 5,6
(1,4)? sendo seu salério real de Cr$ 26,15 (17,22)%, cruzeiros de
1977, aém das despesas com alimentacdo, entre outras. Outra
forma de pagamento é mediante empreitada de “comitiva’ de cinco

2 NUmero entre paréntesis é estimativa do desvio-padr&o.
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homens que recebem Cr$.... Cr$ 1.296/dia de marcha, cruzeiros de
1977, excluindo as despesas com alimentacdo, animais de trabalho
e outras.
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5. CONCLUSOES

O pecuarista, geralmente limitado pela disponibilidade de
recursos (pastagens, capital de giro, etc.), é pressionado a vender
sua producdo em condigdes desvantgjosas de mercado. Pela
reduzida capacidade de “estocar” sua producéo, gera uma safra de
animails magros e bezerros, aceitando a transferéncia — sem
compensacdo de preco — do potencial fisico de ganho de peso para
o invernista. Isto, aliado a menor capacidade de barganha do preco,
fata de informacdes do mercado e 0os menores precos registrados
durante a safra, determinam os menores indices de rentabilidade
das fases de cria e recria da pecuéria da regido.

O comércio de gado é norteado por critérios subjetivos
aplicados a lotes de animais. A melhor especificagdo do produto,
em termos numéricos e ponderais, sobre os quais a aplicacéo de
critérios de cotacdes diferenciados por idade e tipo de animal, entre
outros, contribuiria paraamaior rentabilidade do mercado de gado

A organizagdo do mercado, por parte dos pecuaristas,
poderia canalizar a demanda de infra-estrutura para agilizar o
processo. Neste sentido, colocar-se-iam em evidéncia as necessida-
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des de uma malha viéria, areas de coleta, pontos de embarque e
necessidades de crédito para a comercializacdo, além de um servico
eficiente de informacdes de mercado.
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